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1. Podstawa opracowania
a) Projekt Budowlany:

- Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1395C Biaty B6r — Watdowo
Szlacheckie - Ruda

b) Obowigzujgce normy i przepisy:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r,
poz. 1137 ze zmianami);

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. z 2013 r. poz.
260 ze zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki morskiej z dnia 02.03.1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz. 430);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09. 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem ( Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 ze zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 ze zmianami)

2. Zakres i cel opracowania

W zwigzku z przebudowg z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1395C Biaty Bér —

Watdowo Szlacheckie - Ruda, zostata zaprojektowana nowa organizacja ruchu.
Projektowana organizacja ruchu uwzglednia zmiany, jakie zachodzg w geometrii
przebudowywanej drogi oraz uaktualnia, poprawia oraz dostosowuje istniejgcg
organizacje ruchu do aktualnych wymogdw technicznych oraz przepiséw prawa.

Ogtoszone Zamoéwienie publiczne dotyczy organizacji ruchu w km 0+1050

do Km 2+415

3. Opis projektu
3.1. Stan istniejgcy

Istniejgca organizacja ruchu nie uwzglednia zmian jakie zachodzity w
przepisach odnosnie znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. W
zwigzku z tym cze$¢ oznakowania jest nieaktualna zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Znaki pionowe sg juz mocno zuzyte, a w niektérych miejscach mozna zauwazy¢
braki w oznakowaniu pionowym. Czes$¢ znakdéw znajduje sie w nieprawidtowych



odlegtosciach od oznakowywanych poszczegdlnych zagrozen, zmian geometrii
drogi, skrzyzowan lub przeszkod na drodze.

3.2. Stan projektowany

Podczas projektowania statej organizacji ruchu potozono ogromny nacisk
na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Ze wzgledu na remont drogi zwiekszy sie Srednia predkos¢ z jakg beda
poruszaty sie pojazdy po drodze. W zwigzku z tym na odcinkach najbardziej
newralgicznych oraz w miejscach gdzie tuki poziome o matych promieniach
wymagajg szczegolnej ostroznosci wprowadza sie ograniczenia predkosci.

W projekcie uwzgledniono przepisowe odlegtosci znakéw, w szczegolnosci
z grupy znakow ostrzegawczych, gdzie zalecana odlegto$¢ znaku ostrzegawczego
od miejsca niebezpiecznego przy predkosci dopuszczalnej ponizej 60 km/h wynosi
50-100 metréw, a przy predkosci 90 km/h wynosi 250-300 metrow.

Projekt zaktada rowniez uzupetnienie i uaktualnieni oznakowania przystankow,
w celu dostosowania jego do projektowanych zatok oraz peronéw. Tam gdzie
wystepuje brak zatoki zaprojektowano oznakowanie poziome w formie linii
przystankowej P-17.

Zaprojektowano oznakowanie poziome w formie linii krawedziowych na catej
diugosci drogi. Poniewaz droga ma szerokos¢ 6,0 m nie projektuje sie linii
segregacyjnych na catej dtugosci drogi, a jedynie w miejscach niebezpiecznych.

Na wyspach kanalizujgcych ruch projektuje sie umieszczenie urzadzen
bezpieczenstwa w postaci stupkdéw przeszkodowych U-5b zespolonych ze znakiem
C-9 wyposazone w pasy z folii odblaskowej barwy zétte;.

Ewentualne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci barier
energochtonnych lub barierek drogowych uwzglednia osobne opracowanie
w postaci projektu budowlanego. Z tego wzgledu w projekcie nie uwzglednia sie
w/w elementdw.

3.3. Warunki ruchowe
Parametry projektowe:

- szerokos¢ jezdni 6,0m z poszerzeniami na tukach
- nawierzchnia jezdni bitumiczna
- predkosc projektowana 50km/h
- klasa drogi - Z

- kategoria ruchu — KR3

- Zjazdy do posesiji

- zatoki autobusowe szer. 3,0m

- perony

- chodniki szer. 2,0m

- pieszo-jezdnia szer. 2,5 m

- pobocza utwardzone szer. 1,0m

3.4. Termin wykonania organizacji ruchu

Planowany termin: w trakcie trwania zamowienia publicznego .



4. Wykaz oznakowania pionowego

4.2. Oznakowanie poziome

ETAP I

4.1. Oznakowanie pionowe

UWAGA! Wszystkie istniejace znaki pionowe nalezy wymieni¢é na nowe.

Oznakowanie istniejgce do wymienienia na nowe:

Lp. Symbol llogé [szt.] Wielkosé o d{)‘l’fs{:’;::vei
1. A-5 1 $rednia (S) 2
2. A-30 1 $rednia (S) 2
3. B-5 1 $rednia (S) 2
4. B-25 1 Srednia (S) 2
5. B-33 1 $rednia (S) 2
6. D-42 1 $rednia (S) 2
7. D-43 1 Srednia (S) 2
8. E-2a 1 mata (M) 2
9. F-5 {B-18} 1 $rednia (S) 2
10. F-6 {B-5+T} 2 $rednia (S) 2
11. T-2 1 $rednia (S) 2

llos¢ istniejacych stupkéw: 11 szt.
Oznakowanie pionowe do usuniecia:

Lp. Symbol llogé [szt.] Wielkogé o dz‘l’;sf;’;vvei
1. A-4 1 $rednia (S) 2
2. A-6a 2 $rednia (S) 2
3. A-11 1 $rednia (S) 2
4. A-18b 1 $rednia (S) 2
5. A-30 1 $rednia (S) 2
8. B-27 1 $rednia (S) 2
9. D-15 2 $rednia (S) 2
10. T-0 6 $rednia (S) 2
11. T-2 2 Srednia (S) 2




Laczna ilos¢ stupkéw do usuniecia: 9 szt.

Nowe oznakowanie pionowe do ustawienia:

Lp. Symbol llosé [szt.] Wielkos¢ | dDI’:sE’;L'vei
1. A-3 1 $rednia (S) 2
2. A-4 5 $rednia (S) 2
3. A-6a 2 $rednia (S) 2
4. A-7 1 $rednia (S) 2
5. A-16 4 $rednia (S) 2
6. A-18b 1 $rednia (S) 2
7. A-30 1 $rednia (S) 2
8. B-20 1 $rednia (S) 2
9. B-42 1 $rednia (S) 2
10. D-6 ,aktywny” 6 $rednia (S) 2
11. D-15 4 $rednia (S) 2
12. T-0 4 $rednia (S) 2
13. T-3 1 $rednia (S) 2
14. T-2 2 $rednia (S) 2
15. T-1 2 $rednia (S) 2
llos¢ nowych stupkéw: 27 szt.
4.2. Oznakowanie poziome
Nowe oznakowanie poziome do wymalowania:
Lp. | symboi | Dlugosé | Host | Powierzchnia Material
1. P-4 80 19,2 oznakowanie
o P-7¢ 320,00 19,2 grubowarstwowe
8. P-7d 2510,00 301,2 chemozu?\jvf?c/lzalnej
4. P-10 6 - 60,0 wraz z kulkami
5. P-12 7,0 - 3,5 szklanymi
6. P-13 7.0 _ 1.8 refleksy_jnymi
zgodnie z:
PN-EN 1423:2000
PN-EN 1436:2000
RAZEM:  405,0 m?

4.3Wykaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego




Istniejgce oznakowanie do wymienienia na nowe:

Lp. |  Symbol llosé [szt.] Wielkosé ogp ottt o
1. U-18a 1 Srednia (S) 2
llos¢ stupkéw: 1 szt.
Istniejgce oznakowanie do usuniecia:
Lp.|  Symbol llos¢ [szt] Wielkogé . d&'&ﬁﬂ:"\lei
1. U-3b 1 Srednia (S) 2
llos¢ usuwanych stupkoéw: 0 szt.
Nowe oznakowanie do ustawienia:
Lp. Symbol llogé [szt.] Wielkosé o dL}'fs::’;Uv o
U-3c 1 Srednia (S) 2
2. U-3d 1 Srednia (S) 2

llos¢ nowych stupkow: 2 szt.

5. Opis wykonania poszczegodlnych elementéw oznakowania

Znak ,D-6 znak aktywny” do znakowania aktywnego przejscia dla pieszych z
sygnalizacjg lampami LED, aktywowany poprzez czujnik ruchu pieszego w obrebie
znaku. Wykrycie pieszego powoduje aktywacje migajacych lamp nad znakiem -
oraz przestanie informacji do znaku na drugim pasie falg radiowg i uaktywnienie
lamp na drugim znaku. Znak wielkosci lica 600x600 mm w obudowie aluminiowej
(grubos¢ 100 mm). Obudowa znaku powiekszona o 200 mm w pionie, gdzie
zamontowane sg dwie ledowe lampy fii100 mm migajgce naprzemiennie po
aktywacji. Zasilanie znaku po przez baterie stoneczng. Czujnik ruchu pieszego
znajduje sie pod baterig stoneczna.

Dla znakéw drogowych pionowych z licem wykonanym z folii odblaskowe;j
typu 2, tarcze znakéw drogowych nalezy wykona¢ z blachy stalowej ocynkowane;
lub aluminiowej w ramce na catym obwodzie. Stupki do znakéw drogowych muszg
by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej, z jednego kawatka, bez spawoéw lub
innych tgczen, z kotwg betonowg oraz zaslepkg. W dolnej czesci stupka musi
znajdowac sie element kotwigcy zapobiegajgcy wyrwaniu i obréceniu znaku w
trakcie eksploatacji. Dla sumarycznej powierzchni znakéw do 0,75m2 i
sumarycznej wysokosci znakéw do 1,30m nalezy stosowac stupki o srednicy min.



60mm i grubosci Scianki min. 3,20mm. Dla sumarycznej powierzchni znakéw do
1,20m2 i wysokosci znakéw do 1,70m nalezy stosowac stupki srednicy min. 76 mm
i grubosci scianki min. 3,60mm.

Materiatami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego powinny by¢
materiaty umozliwiajgce naktadanie ich warstwg grubosci nie mniejszg niz 3mm
takie, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno. Masy chemoutwardzalne
powinny by¢ substancjami jedno-, dwu- lub tréjsktadnikowymi, mieszanymi ze sobg
w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadanymi na nawierzchnie
z uzyciem odpowiedniego sprzetu. Masy te powinny tworzy¢ powitoke, ktorej
sp6jnos¢ zapewnia jedynie reakcja chemiczna. Wiasciwosci fizyczne materiatow
do oznakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich elementow
prefabrykowanych okre$lajg aprobaty techniczne. Zastosowana masa musi
posiada¢ aprobate techniczna wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostow
w Warszawie.

Materiaty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub
narzucania pod ci$nieniem na materialy do oznakowania poziomego powinny
zapewniac¢ widzialnos¢ w nocy oznakowania poprzez odbicie powrotne w kierunku
pojazdu wigzki Swiatta wysytanej przez reflektory pojazdu. Kulki szklane powinny
charakteryzowa¢ sie wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50, wykazywac
odpornos¢ na wode, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz
zawierac nie wiecej niz 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalne;
Srednicy ponizej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej srednicy
rownej i wiekszej niz 1 mm. Krzywa uziarnienia powinna miesci¢ sie w krzywych
granicznych podanych w wymaganiach aprobaty technicznej wyrobu lub w
certyfikacie CE. Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywac
stopien hydrofobizacji co najmniej 80%. Wymagania i metody badan kulek
szklanych podano w PN-EN 1423:2000.



